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Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stihac setrval v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou kariéru
zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kondil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tficatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po
ndstupci stdrnoucich dvouplo$nych stihacich letound jako byl
Hawker Fury. Potfeba vyrazné rychlejdich stihaci byla evidentni
mimo jiné i vzhledem k vykonim rychlych jednoplodnych zavodnich
hydroplédnd, které dosahovaly béZné dvojndsobku maximalni
rychlosti standardniho stihace RAF. Jednim z nejlspésnéjsich
konstruktérd rychlych hydropldnd byl Reginald J. Mitchell, jehoz
Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rychlostni rekord
vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod dojmem
takového vykonu vydalo v rijnu téhoZ roku specifikaci F.7/30, ktera
vyhlasovala soutéZ o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pfipravilo sedm
z osmi uchaze¢l do soutéZe dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl
MitchellGv Supermarine Typ 224. BohuZel se ukazalo, ze letoun
s lomenym vzepétim kridla, pevnym podvozkem a motorem Rolls
-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplo$ny Gloster Gladiator.

0d zklamani k ispéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu
radu vylepseni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy
k projekci zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor
Rolls-Royce PV12, zéklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi
projevilo o navrhovany Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo
specifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného
Ctvefici kridelnich kulometd. Nésledné vSak Mitchell obdrzel
specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani na instalaci osmi kulometd.
Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu odstranéni moznosti
nést bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto
rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém, ktery provazel
Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni
Séfpilot, kapitdn Joseph Summers. Po osmi minutach letu byl
novym strojem natolik nadSen, Ze Gdajné prohlasil: ,Nic na tom
letadle neméntel” Po Uspésnych zkouskach byla v cervnu 1936
objednéna série 310 Spitfirl a jako prvni obdrZela nové stihacky v
srpnu 1938 No. 19 Sgn z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Briténie do
valky s Némeckem bylo vyzbrojeno Spitfiry 11 squadron, na zacatku
kvétna 1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Reginald J. Mitchell
se jiz zavedeni Spitfiru do vyzbroje bohuZel nedockal. Zemrel 11.
cervna 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje nesl Joe Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval Ccetné
zmény. Po prvnich verzich Mk.| a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy
bylo tfeba ucinit zdsadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykonu
instalaci silnéjiho motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny
jiz za¢atkem roku 1939. Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330
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a vojenskym Spitfire Mk.Il vznikl Upravou sériového Spitfiru
Mk.I, do kterého byl instalovdn novy motor Rolls-Royce Merlin
RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostupnovym dvourychlostnim
kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW (1320 hp). Pfi letovych
zkouskach sice prototyp nedosédhl vypoctené maximalni rychlosti
644 km/h ale pouze 620 km/h, ovéem i to byl vyrazny narGst
vykonu oproti verzi Mk.I. Komplikovany vyvoj Merlinu XX a potize
pri jeho zavadéni do vyroby vSak plany na sériovou vyrobu zhatily.
Firma Rolls-Royce ovéem koncem roku 1940 navrhla rychlé reseni
v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jednodussiho motoru
Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostupriovy jednorychlostni
kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vysce 5400 m
daval vykon 902 kW (1210 hp). Jeho konstrukce navic umoziovala
upgrade Merlinu Il na Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru,
coz umoznovalo jednoduchou zdstavbu do stavajicich drakl Mk
a Mkl i pripadnou konverzi vyrobenych strojd. Zkousky dvou
prvnich prestavénych strojl v Boscombe Down potvrdily solidni
maximalni rychlost 593 km/h v 6100 m.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vc TROP

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922,
vyrobeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.. Byl
jiz pohdnén Merlinem 45 a k jeho zaletu doslo 7. Unora. Béhem
zkousek mél jiz tento prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosahl
maximalni rychlosti 603 km/h ve vySce 6344 m. Béhem druhé
poloviny Gnora dostalo Merlin 45 v Eastleigh celkem 23 Spitfira
MK.I, vétsinou ve verzi MK.Ib. Staly se tak prvnimi Spitfiry Mk.Vb se
ctyrmi kulomety raze 7,7 mm a dvéma 20mm kandny. Tato verze byla
nejrozsirenéjsi, zatimco provedeni Mk.Va s osmi kulomety v kridle
bylo vyrobeno jen v poctu 94 kusU. Verze Mk.Vc pak byla vyzbrojena
bud' stejné jako Mk.Vb, pFipadné mohla mit ¢tvefici 20mm kandnd.
Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru Mk,
a to véetné mensiho chladice oleje se sanim ve tvaru U, ktery byl
pri¢inou vyssich teplot oleje prvnich Spitfird MkV a predstavoval
urcité riziko prehrati motoru. Béhem vice neZ dva a p0l roku trvajici
vyroby byly Spitfiry MKV postupné zdokonalovany, véetné vymény
olejového chladice za vétsi s kruhovym vstupem.

V prasném prostfedi tropickych a subtropickych oblasti hrozilo
poskozeni motoru nasatym prachem a proto byl firmou Vokes
vyvinut rozmérny kapotovany filtr, tvofici typicky podbradek pod
pridi letounu. Zhorsend aerodynamika takto upravenych letount
a niz&i tlak nasdvaného vzduchu vedly ke zhordeni vykond.
Tropikalizované stroje prochazejici Gdrzbou u No. 103 Maintenance
Unit v egyptském Aboukiru tak dostavaly tam vyrdbéné filtry
Aboukir. Byly lépe aerodynamicky tvarované a na nasavacim otvoru
vybavené Zaluzii, ktera filtr uzavirala pouze v kritickych rezimech
letu, kdy hrozilo naséti vétsiho objemu prachu. Jsou zndma dvé
provedeni tohoto filtru. Druhé, patrné pozdéjsi verze, méla zménény
i spodni kryci plech motoru pred filtrem.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK

VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK

NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - L #0885

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
RED AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW MAHOGANY
SILVER CLEAR RED
FLAT WHITE CLEAR GREEN
FLAT BLACK GREEN
FLAT RED BLUE
RUSSET H417 LIGHT BLUE
RED BROWN AIRCRAFT GRAY-GREEN
LIGHT GULL GRAY AZURE BLUE
OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR
MIDDLE STONE DARK IRON \
DARK EARTH ALUMINIUM |
SKY Mr.COLOR SUPER METALLIC
C137] TIRE BLACK SUPER FINE SILVER |
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A BR301, Sgt. George F. Beurling, No. 249 Squadron, RAF Hal Far, Malta, cervenec 1942

1942 z letadlové lodi USS Wasp (CV-7) béhem operace Bowery. Jako vétSina Spitfir( z dodavky pro Bowery méli BR301 aplikovan jesté na palubé letadlové
lodi na hornich plochdch modry odstin Dark Mediterranean Blue, pod kterém lehce prosvitalo plvodni poustni barevné schéma (Dark Earth a Middle
Stone). Spodni plochy byly pretfeny do odstinu Sky Blue vEetné vysostnych znakd. PGvodni étyfkandnova vyzbroj byla zredukovana na dva kandny
umisténé na vnitfni strané kridla a dva vnéjsi kulomety. BR301 s kédovym oznacenim UF-S slouZil nejprve u No. 601 Squadron, svoji nejvétsi slavu
ale zaznamenal po pfesunu k No. 249 Squadron. Zde se stal ,letounem es*. Mezi 7. a 13. ¢ervencem si s nim narokoval tfi sestfely P/O John McElroy,
vychézejici hvézda Sgt. George Beurling za fizenim BR301 sestrelil 27. Cervence ¢tyfi protivniky béhem jednoho letu a dalsi sestfel si pripsal
o dva dny pozdéji. Béhem Eervence si dalSi sestrely pripsali S/Ldr Richard Mitchell a F/Sgt John Rae. BR301 byl neopravitelné poSkozen 29. ¢ervence a byl
vyFazen z provozu s naletem 54 hodin.




B BR476, S/Ldr Jefferson H. Wedgwood, No. 92 Squadron, RAF LG. 173, Egypt, srpen-rijen 1942

Jefferson Heywood Wedgwood se narodil v Londyné 28. kvétna 1917. Vzdélani ziskal na Holyrood School, Bognor a Lancing College. V bFeznu 1936 vstoupil
do RAF a o rok pozdéji se stal $tabnim pilotem u No. 2 Air Armament School v North Coates. Po kratkém plsobeni u No. 65 Squadron odesel jako instruktor
k No. 12 Group Pool v Aston Down. Dne 18. ¢ervna 1940 byl Wedgwood pfidélen k No. 253 Squadron v Kirton-in-Lindsey, se kterou se Gcastnil slavné Bitvy
o Britanii. Béhem zafi znicil jeden Bf 110 a podilel se na zniceni péti Ju 88 a tFi Do 17. Koncem z&fi byl poslan k Vickers Supermarine, kde pusobil ve funkci
Production Test Pilot, ale jiZ 10. fijna byl poslan do RAF Czechoslovak Depot v Cosfordu jako letecky instruktor. Na zaéatku roku 1941 byl pridélen k tovarné
Vickers Supermarine v Eastleighu, u niZ létal jako zkuSebni pilot. V lednu 1942 pfevzal veleni No. 92 Squadron v Digby. V Ginoru jednotka odletéla na Blizky
vychod a v dubnu dorazila do egyptského Fayidu. Nékolik mésici neméla zadné letouny a od 2. Eervence byli piloti pFidéleni k No. 80 Squadron v Zapadni
pousti, aby ziskali operaéni zkuSenosti. Zacatkem srpna 1942 koneéné dorazily nové tropické Spitfiry. Mezi 14. srpnem a 29. fijnem znicil Wedgwood osm
Bf 109 a osm dalsich poskodil. Za své Uspéchy byl ndsledné vyznamendan DFC. Dne 17. prosince 1942 se jako cestujici vracel zpét do Velké Britanie v letounu
Halifax Mk.Il od No. 138 Squadron, ale letoun havaroval pobliZ Zetunu na Malté. S nejvétsi pravdépodobnosti byl sestfelen vlastni protiletadlovou palbou
a vsichni na palubé zahynuli. Jefferson Wedgwood je pohiben na ndmofnim hrbitové Capuccini na Malté.
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C JG959, Lt. McClellan E. S. Robinson, No. 1 Squadron SAAF, Ben Gardane, Tunis, duben 1943

Pilot s celym jménem McClellan Eric Sutton Robinson, obvykle nazyvany ,Robbie“, se narodil 26. Unora 1919 v Johannesburgu. Jeho prvni operacni
jednotkou byla No. 1 Squadron SAAF s Hurricany, ke které nastoupil v srpnu 1942 a zUstal u ni jeden rok. Svého prvniho bojového Uspéchu dosahl
2. listopadu 1942, kdy se podélil o jeden Ju 87. Po pfechodu na Spitfire Mk.V pFidal mezi lednem a dubnem 1943 pét vitézstvi. Poté mél Robinson poprvé
smilu, kdyz byl 14. ¢ervence 1943 omylem sestfelen P-38 od USAAF a musel se nad Stfedozemnim mofem zachranit na padaku. Mél Stésti, z vody
ho vytahla posadka Feckého torpédoborce. Na konci bojového turnusu v zafi 1943 byl Robinson vyznamenan DFC a poslan do Velké Britanie, kde se stal
instruktorem u No. 11 OTU. Tam mél 14. listopadu 1944 podruhé smilu, kdyZ se pfi letu na Kittyhawku srazil s jednim z pilotnich Zak, zFitil se a zahynul.
VSechny jeho osobni Spitfiry mély na levém boku ndpis CireCooks, coZz byla kombinace jeho kfestniho jména napsaného pozpéatku a prijmeni
jeho snoubenky. Cislo VI naznatuje, Ze 3lo o Sesty letoun tohoto jména. Robinson na ném dosahl 22. dubna 1943 dvou sestrell Bf 109F. Za svoji valeénou
kariéru sestrelil celkem pét nepfatelskych letound, ke kterym pfidal jeden pravdépodobny sestiel a jedno poskozeni.
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D LLt. Luis T. Zendegui, 2™ FS, 52™ FG, 12" AF, La Sabala, Tunisko, zima 1942-1943

Jednim z Gspésnych pilott Létajicich u 2™ FS byl kapitan Luis Zendegui, ktery si pFipsal své prvni vitézstvi 25. prosince 1942 v souboji s Mc.202. Béhem
svého pusobeni u 2" FS si pfipsal tfi jisté sestfely a dal$i dva letouny poskodil. Zendeguilv Spitfire nesl na krytu nadrze jméno pilota a na bocich trupu
americkou vlajku. Pivodni britské kokardy zustaly na kfidlech a smérovce nezatfené. Bild perutni pismena QP nebyla v tomto obdobi na Spitfiry
aplikovana. Tomuto Spitfiru je v odbornych publikacich pFisuzovano sériové ¢islo ER148, takové se ovSem v databazi sériovych Cisel Spitfir( nevyskytuje.
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E MH592, S/Ldr Hinko Soié, NOVJ No. 352 (Yugoslav) Squadron, Vis, Jugoslavie, leden-tnor 1945

No. 352 (Yugoslav) Squadron byla prvni jugoslavskou stihaci jednotkou, ktera byla zformovana ve Stfedomofi u Royal Air Force béhem 2. svétové valky.
Tato jednotka byla také znama jako Prva eskadrila NOVJ. V ¢ervnu byla pFezbrojena na Spitfiry Mk.Vb/Vc a v srpnu se presunula do Itdlie, aby se pFipojila
k No. 281 Wing RAF a poskytovala doprovod stihacim bombardovacim perutim. Od 25. ledna 1945 vyuZivala jako predsunutou leteckou zakladnu letisté
na ostrové Vis. Jugoslavské Spitfiry mély kvili absenci Lutfwaffe malo pfileZitosti k leteckym bojiim a po zbytek valky se Gcastnily pozemnich Gtoénych
misi. Soiédv Spitfire MH592 nosil poustni barevné schéma typu ,B* a jako jediny jugoslavsky Spitfire mél namontovén filtr Aboukir (ostatni mély
namontovany filtry Vokes). Hinko Soié se také jako jeden z mala Jugoslavcl dostal do kontaktu s letadly protivnika a ve spolupraci s dal$imi tfemi piloty

sestrelil 20. bfezna 1945 jeden letoun Henschel Hs 126. Se svym Spitfirem absolvoval celkem 73 misi, dal$ich Sest pFidali ostatni piloti No. 352 (Yugoslav)
Squadron.
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F A58-137 (EE835), F/Lt David H. Hopton, No. 79 Squadron RAAF, Kiriwina, Trobriandovy ostrovy, Fijen 1943

Spitfire sériového ¢isla EE835 dorazil do Australie 13. dubna 1943. Pfed piedanim k bojové jednotce byl pfekamuflovan do odstinl Foliage Green / Earth
Brown / Sky Blue. V kvétnu byl predan No. 79 Squadron RAAF jako A58-137 a obdrZel kédova pismena UP-T. Stal se osobnim letounem F/Lt Davida
Hoptona, ktery si svij novy Spitfire pojmenoval ,Pry¢ se v§im“ a na levou stranu trupu si nechal namalovat obraz nahé divky. Hopton pouzival tento Spitfire
az do 28. listopadu 1943, kdy se podtrupova pridavna nadrz pfi odhozu spravné neuvolnila ze zavésniku a poskodila zadni ¢ast trupu. Opraveny letoun
se vratil do sluzby v Fijnu 1944 u No. 85 Squadron s kddy SH-W. Byl zbaven kamuflaZnich barev a létal v pFirodni barvé kovu. Dne 26. (inora 1945 se s nim

pfi pfistani v Guildfordu srazil F/0 B. OConnell s jinym Spitfirem a A58-137 byl vyFazen z provozu.
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Spitfire MkVc TROP STENCILING POSITIONS
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